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Abstract: The availability of labour, education, services and transportation
significantly influences the quality of life in urban and rural areas. The sup-
ply of job opportunities and services is not sufficient in rural and peripheral
villages and particularly young and well-educated people often respond by
migrating. The people who remain cope with the problems of accessibility by
various commuting methods. However, the poor supply of jobs and social in-
frastructure may be a source of considerable problems for less mobile people
trying to satisfy basic needs. This article employs in-depth case study research
to evaluate the daily mobility of people in peripheral municipalities in West-
ern Bohemia. It aims to identify the problems and barriers in the everyday life
of the local population and to identify forms of daily mobility related to work
and service provision. It evaluates how the lack of job opportunities and basic
civic amenities influences the everyday strategies that people adopt to cope
with the spatial mismatch between the place of residence and the place where
jobs and services are located. The daily mobility and strategies of people liv-
ing in municipalities are set in the context of post-communist changes in com-
muting behaviour. Theoretically and methodologically the article draws on
the strong tradition of time geography.
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1. Uvod

Préce, vzdélavani, nakupy, spotieba sluzeb a doprava patii k zdkladnim aktivitam
kazdodenniho Zivota provozovanym mimo misto bydlisté [Ellegard 1999; Novak
2010]. Dosazitelnost funkci pro obyvatele na jedné strané a efektivnost jejich
poskytovani na strané druhé patii v tomto sméru mezi stéZejni charakteristiky
prostiedi (tzemi) ve vztahu k lokalni kvalité Zivota [Rogerson 1999]. Pfijatelna
dostupnost pracovnich piileZitosti a zdkladni ob¢anské vybavenosti vyznamné
ovliviiuje kvalitu Zivota obyvatel v méstskych i venkovskych lokalitach [Erring-
ton 1994; Williams, Bird 2003; Musil 2006]. DtleZité je pfitom nejen ptisobeni na
subjektivni spokojenost obyvatel v misté bydlisté, ale také objektivné métitelné
dopady, naptiklad na fyzické a psychické zdravi obyvatel [Ellaway, Macintyre
1996; Whelan et al. 2002]. Kvalita Zivota obecné a dostupnost pracovnich pii-
leZitosti, vyse vydélkt i obcanska vybavenost tizemi jako jeji nedilné soucasti,
hraji zéroven dtlezitou roli v migra¢nich rozhodnutich jedincti a domacnosti
[Drudy, Drudy 1979; Greenwood 1985]. Vyznam dostupnosti je vSak tfeba vni-
mat nejen ve vztahu k individudlni kvalité Zivota, ale rovnéZ z pohledu celospo-
le¢enského, s ohledem na socidlni soudrZznost a integraci ve spolecnosti. Musil
[2006: 28] v této souvislosti hovoti o prostorové dimenzi exkluze, kdy ,spolec-
nym jmenovatelem prostorové determinovaného socidlniho vylouceni se stava
ztizend dostupnost, ¢ili poloha v systému osidleni.” Podobné Farrington, Far-
rington [2005] upozortiuji na vyznam dostupnosti pfileZitosti a aktivit ve vztahu
k politické agendé socidlniho zacletiovani a socidlni spravedInosti.

Pomérné velkd pozornost je proto v literatufe vénovana dosazitelnosti funk-
ci a aktivit pfedevSim ve venkovskych a perifernich oblastech. Za stézejni pro
kvalitu Zivota i populaéni stabilitu téchto tizemi je pfitom povazovana nabidka
pracovnich prileZitosti, tedy dostupnost prace [Drudy, Drudy 1979; Musil 2006].
Dilezitou roli v8ak hraje téZ droven obc¢anské vybavenosti [Majerova et al. 2003;
Farrington, Farrington 2005; Musil 2006]. Podle Halsetha a Ryser [Halseth, Ryser
2006] vytvari vybavenost zdkladni socidlni infrastrukturou (obchodni, zdravot-
ni a vzdélavaci zafizeni) ve venkovskych sidlech dilezité zdzemi pro realizaci
kazdodennich aktivit, zachovdni mistni kvality Zivota a udrzeni lokélni ekono-
mické zakladny. Farrington, Farrington [2005: 2] definuji dostupnost v kontextu
venkovskych oblasti jako ,moZnost obyvatel dostat se k pfileZitostem a zapojit
se do aktivit”. Pfi posuzovani dosaZitelnosti pracovnich a obsluznych funkci
pro obyvatele perifernich obci hraje roli nékolik faktort. Diilezita je samoziej-
mé vzdalenost a ¢asova dostupnost stfedisek lokalizace sluzeb a prace [Marada
2001; Novak, étych, Hudecek 2011] i droven dopravni obsluznosti tizemi [Musil
2006; Marada, Kvéton 2010; Novak, Temelova 2011]. Vedle moznosti vyuzivani
vefejné ¢i individudlni dopravy vSak povazuji Farrington a Farrington [Farring-
ton, Farrington 2005] ,nedostatek pfistupu” za vysledek fady dalsich faktort,
véetné ¢asového rozpoctu lidi, zdvazki v rodiné a domdcnosti, fyzické zdatnosti
a postojlt k pracovni a socidlni participaci. TéZ mald informovanost vede podle
Leye [Ley 1983] k nizké mobilité a omezenému prostoru realizovanych aktivit.
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Politické a ekonomické zmény v Ceské republice po roce 1989 ovlivnily jak
lokalizaci pracovnich prfileZitosti, tak rozmisténi obsluznych funkci. Vyznamné
se snizil pocet center pracovni dojizdky,' coz bylo velkou mérou zptisobeno ztra-
tou pracovnich prileZitosti v zemédélstvi a v fadé mensich a stfednich prémys-
lovych podnikti, které pfedstavovaly vyznamné lokalni zaméstnavatele [Novak,
Oufednicek 2011]. Na rozdil od socialismu, kdy i mensi sidla dosahovala relativ-
né dobré trovné zdkladni obcanské vybavenosti [Maryas 1988; Szczyrba 2000],
dochazi v porevolu¢nim obdobi ke koncentraci obchodd, sluzeb a instituci do
populacné vétsich stfedisek s vy$sim postavenim v sidelnim systému. Szczyrba
[2005] hovoti v souvislosti s redukei maloobchodnich prodejen v malych sidlech
o urc¢itém druhu ekonomické izolace dnesniho venkova. Podobné koncentrace
zakladnich skol do vétsich stfedisek osidleni znamena pro Zaky (i jejich rodice)
horsi dostupnost instituci zdkladniho vzdélani v misté bydlisté [Kucerova, Kucera
2009]. V porovnani s minulosti doslo navic v fadé obci k omezeni vefejné dopra-
vy, coZ nejvice pocitili zejména obyvatelé periferné polozenych venkovskych obci
[Jan¢ak 2001; Marada, Kvétori 2010].

Zejména mladsi a vzdélanéjsi lidé casto reaguji na nepfiznivou Vybave—
nost obci pracovni a obsluZnou funkci trvalou zménou mista bydliste, tj. migraci
[Drudy, Drudy 1979; Errington 1990; Outednicek, Spackova, Feitrova 2011]. Lidé,
kteti v téchto oblastech pfesto ztstdvaji, se nejcastéji vyrovnavaji s problemy
dostupnosti riznymi formami dojizdky s vyuzitim individudlni, pfipadné vefej-
né dopravy [Findlay et al. 2001; Cermék, Hampl, Miiller 2009; Novak, Outed-
nicek 2011]. Méné pohyblivym skupindm obyvatel, at uz z pohledu migracni,
¢i dojizdkové mobility, vSak mtiZe nedostate¢nd nabidka pracovnich pfileZitosti
a obcanské vybavenosti v misté bydlisté ptisobit nemalé komplikace pfi obsta-
ravani potfeb kazdodenniho Zivota [Higgs, White 1997; Maceskova, Oufedni-
¢ek, Temelova 2009]. Pravé zhorsujici se kvalita Zivota obyvatel ve venkovskych
a perifernich lokalitdch spojené s ristem nezaméstnanosti, odchodem mladjzch
a kvalifikovanych lidi a rusenim dopravnich spojt je odborniky povazovéna za
jeden z nejzavaznéjsich procesti socidlné prostorové diferenciace v Ceské repub-
lice v transformac¢nim obdobi [Novék et al. 2007].

Tento piispévek je zaméfen na hodnoceni denni mobility obyvatel, j. do-
jizdky za praci a sluzbami, v perifernich, venkovskych obcich Ceské republiky.
Prvnim cilem p¥ispévku je identifikovat hlavni problémy a bariéry v kaZzdoden-
nim Zivoté z pohledu obyvatel a klicovych aktérti Zijicich ve sledovaném tizemi.
Druhym cilem je odhalit podobu kaZdodenniho Zivota mistnich obyvatel ve vzta-
hu k jejich mobilité a obstardvani béznych potteb (tj. prace a zdkladnich sluzeb).
Tretim cilem je zhodnotit kazdodenni strategie, které jedinci a domacnosti vyuzi-
vaji k pfekonavani prostorovych neshod mezi mistem bydlisté a misty lokaliza-
ce pracovni a obsluzné funkce. Denni mobilita a individudlni strategie obyvatel
jsou zasazeny do kontextu porevolucnich zmén v dojizdkovém chovani populace

! Centry dojizdky se rozumi obce, ve kterych pocet pracovnich prileZitosti pfevysuje po-
¢et ekonomicky aktivnich obyvatel.
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venkovskych a perifernich obci, pfedevsim z hlediska vzdalenosti a frekvence
pohyb.

Prispévek je zaloZen na hloubkové pripadové studii realizované ve tfech
sousedicich obcich na pomezi Usteckého, Plzetiského a Stiedoceského kraje. Sle-
dované ptipadové tizemi je pitkladem vnitin{ periferie> Ceské republiky [Musil,
Miiller 2008], které jsou podle Musila [Musil 2006: 28] , extrémnimi p¥ipady zne-
vyhodnéni regionti se zhorSenou dostupnosti prace, skol, zdravotnich a sociél-
nich i kulturnich zafizeni a také obchoda.”

V teoretické roviné se pfispévek opird o silnou tradici geografie casu, ke kte-
ré odkazuje pfi studiu denni mobility a organizace kazdodenntho Zivota jedin-
ctl a domdcnosti. Pro zachyceni ¢asoprostorového chovéni jedincti je vyuzit téz
metodicky aparat této geografické Skoly.

2. Denni mobilita a organizace kazdodenniho Zivota

Kofeny teoretického pfistupu ke studiu denni mobility a kazdodenniho Zivo-
ta, ze kterych vychdzi tato studie, pfedstavuje Hégerstrandova geografie ¢asu
[Hagerstrand 1970]. Geografie ¢asu poskytuje rozsahly soubor konceptti a metod
pro zachyceni, popis a interpretaci kazdodenniho Zivota na drovni jednotlivct
a domacnosti [Ira 2001, 2006; Novék 2010]. Zakladni kostru kazdodenniho Zivota
optikou geografie ¢asu tvofi cesty (¢asoprostorové trajektorie pohybu) a stanice
(mista realizace dennich ¢innosti — napf. domov, prace, zdbava, ndkup, navste-
va...), které jsou cestami propojeny do planovanych a v rtizné mife se opakuji-
cich sekvenci. Podle Pratt [1996] se geografie ¢asu zaméfuje na sledovani ¢asova-
ni a umisténi lidskych aktivit v pribéhu dne (celého Zivota), moznosti a problé-
mi, které s sebou ¢asovani a umisténi pfinaseji, a otdzku, nakolik toto poznani
miize prispét k pochopeni spole¢enskych vztahti. Vyznamnym myslenkovym
pfinosem geografie Casu je dtraz na jednotlivce a podobu jeho kazdodenni-
ho zivota v kontextu rozlicnych omezeni (fyzickych, ¢asovych, geografickych,
materiadlnich, organizacnich a institucionélnich), se kterymi se v kazdodennim
zivoté musi vyporadat. Jarvis [2005] v této souvislosti zavadi pojem ,infrastruk-
tura kazdodenniho Zivota”, do které zahrnuje vSe, co v praktické roviné ovliv-
nuje realizaci kazdodennich aktivit domdcnosti. Jedna se tedy o soubor lokal-
né dostupnych pracovnich pfilezitosti, vzdélavacich zatizeni, obchodti, sluzeb,
zébavy a rtiznych dopravnich prostfedk, jeZ umoZnuji jejich dosaZeni. Vedle
prostorové dostupnosti jsou v infrastruktute kazdodenniho Zivota zahrnuty také
¢asové rezimy jednotlivych sluzeb (oteviraci hodiny, poledni pauza), ¢asovani

2 Musil a Miiller [Musil, Miiller 2008; téz Musil 2006] charakterizuji vnitini periferie jako
tzemi, ktera se hospodéisky nerozvijeji, ztraceji obyvatelstvo, demograficky starnou, maji
nizsi socidlné-ekonomickou droveti, horsi technickou i socidlni infrastrukturu, stary byto-
vy fond, jsou hiife dopravné dostupnd a objevuji se v nich specifické socidlni problémy
spojené s exkluzi.
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dopravnich spojti a proménliva ¢asovd dostupnost jednotlivych mist (napf. ranni
¢i odpoledni dopravni zacpy, jizdni fady spojt vefejné dopravy).

Jednim ze zptisobti, jak prohloubit poznédni vnitfnich podminénosti lidskych
aktivit, je podle Hallina [Hallin 1991] zaméfeni pozornosti na individudlni stra-
tegie, které jednotlivci a domdcnosti vyuzivaji pfi realizaci kazdodennich aktivit
a prostorovych pfesunti. Adaptacni strategie maji podobu jak kazdodennich prak-
tik umoznujicich realizaci dennich ¢innosti v rdmci infrastruktury kazdodenniho
zivota (planovani dennich pfesunti a ¢innostf, koordinace aktivit ¢lenti domécnos-
ti a délba prace uvnitf domacnosti, volba dopravniho prosttedku), tak i jednorazo-
vych vyznamnych rozhodnuti, kterd vedou k vyrazné zméné stavajici infrastruktu-
ry kazdodenniho Zivota (st€éhovani, zména zaméstnani). Koncepty infrastruktury
kazdodenniho Zivota a adaptacnich strategii pomahaji odkryt mechanismy, ktery-
mi je podoba kazdodenniho Zivota formovéna socidlnim, materidlnim a geografic-
kym kontextem kazdého jednotlivce. Zaroven ukazuji, jak je socidlni a materidlni
kontext pretaven do vysledné podoby konkrétnich ¢innosti a pfesunt béhem dne
pomoci individudIntho rozhodovani a preferenci. Ve své podstaté tak implicitné
odkazujf ke Giddensové teorii strukturace, zejména k dudlni povaze vztahu jedi-
nec-struktura a k aktivni roli jednotlivct [Giddens 1984].

Z hlediska formovani infrastruktury kazdodenniho Zivota a adaptac¢nich
strategii domdcnosti hraje vyznamnou roli mobilita jejich jednotlivych ¢lend.
O mobilité v Sirsim pojeti je mozné uvazovat jako o jisté formé kapitalu [Kauf-
mann, Bergman, Joye 2004; Flamm, Kaufmann 2006]. V tomto smyslu je pouzivan
pojem , motility“?jako schopnosti , byt mobilni v socidlnim i geografickém prosto-
ru, popiipadé mit pfistup a schopnosti socidlné-prostorového pohybu s ohledem
na svou aktudlni situaci” [Kaufmann, Bergman, Joye 2004: 750]. Motilita obsa-
huje tfi hlavni komponenty: (1) pfistup k rozliénym prostfedkiim a postuptim
umoziiujicim socioprostorovou mobilitu, (2) kompetence zahrnujici dovednosti
a schopnosti ovlddat a pouzivat prostiedky a postupy, ke kterym ma dana osoba
pfistup a (3) osvojeni, tj. zptisob, jakym osoba pfistup k prostfedkiim a postuptim
spolu se svymi kompetencemi vyuZivad v redlném chovéni. Lidé s nedostatkem
potiebnych materidlnich zdrojti a osobnich dovednosti jsou vystaveni mnohem
vétsim strukturdlnim omezenim a jejich bézny Zivot neposkytuje tolik moznosti
pro pluralitu [Scheiner, Kasper 2003].

Jednou z nejcastéjSich adaptacnich strategif na promeénujici se prostorové
vztahy mezi bydlenim, praci a sluzbami je zvysujici se prostorova mobilita oby-
vatelstva pfi zajistovani béznych dennich aktivit. Lidé cestuji nejen vice, ale za
praci, sluzbami, socidlnimi i volno¢asovymi aktivitami se dopravuji na stale vétsi
vzdalenosti [Findlay et al. 2001]. Individualizace spole¢nosti zaroven vede k ros-
touci variabilité pracovnich rezimii, spotfeby i dalSich aktivit z hlediska ¢asovani
a mista realizace ¢innosti [Novak 2010]. Rostouci mobilita, diferenciace dennich

* Pojem motilita je pouZivan v biologii a 1ékafskych védach ve smyslu schopnosti organis-
mii pohybovat se [Kaufman et al. 2004].

835



Sociologicky casopis / Czech Sociological Review, 2011, Vol. 47, No. 4

stanic a cilt i zmény ve vyuZiti ¢asu se projevuji nejen u méstské populace, ale
rovnéz u venkovského obyvatelstva [Ira 2003].

Vy$e nastinénym, obecnym zméndm v mobilité je vystavena rovnéz popu-
lace nasich mést a obci. Omezovani vefejné hromadné dopravy po roce 1989 i vét-
81 naroky lidi na flexibilitu pohybti vedou u obyvatelstva k nartstu vyuzivani
individudlni automobilové dopravy [Marada, Kvéton 2010]. MoZnosti i schop-
nosti obyvatel pfizptisobit se novym podminkam jsou vSak znacné selektivni
a v kazdodennim Zivoté zpusobuji obtiZe zejména méné mobilnim skupindm
obyvatel [Maceskova, Oufednicek, Temelova 2009]. Mezi takto , ohrozené” sku-
piny lze zafadit seniory, rodiny s nedostatecnymi finan¢nimi prostfedky (napft.
nezaméstnani, netiplné rodiny), jedince s pohybovymi omezenimi a samoziejmé
jedince (domadcnosti) trpici kombinaci téchto znevyhodnéni [Ley 1983; Higgs,
White 1997; Halseth, Ryser 2006]. Higgs a White [Higgs, White 1997] upozornu-
ji na zranitelnost vyse zminénych skupin pfedevsim ve venkovskych oblastech,
kde se nedostupnost prace a sluZzeb v misté bydlisté setkdva s neuspokojivym
pristupem k vefejné i individualni doprave.

Vzdalenost a ndklady spojené s cestami za praci, sluzbami a nakupy pfed-
stavuji bariéru pro chudsi domécnosti, jejichZ prostorovd mobilita je omezena sla-
bym ekonomickym zdzemim, a tedy i mensimi moznostmi platit dopravni vydaje
[Ley 1983; Musil 2006]. Domdcnosti s niz§imi pffjmy jsou podle Leye [Ley 1983]
daleko Castéji , zajatci vzddlenosti” nez pfedstavitelé sttednich a vyssich t¥id. Alt-
schuler, Somkin, Adler [2004] uvadéji priklad supermarkett, které ¢asto nabizejt
kvalitnéjsi sortiment a niz$i ceny neZ lokalni obchody, avsak jsou pro nizkopfti-
jmové skupiny vzhledem k vétsi vzdalenosti a omezenému pristupu k automobi-
lu tézko dostupné. Podobné stafi lidé, u kterych se mnohdy spojuji ekonomicka
i zdravotni omezeni, ¢asto spoléhaji na pomoc rodiny a sousedii (vlastnikii auto-
mobili), ktefi jim nabidnou odvoz ¢ doruceni potfebného zbozi [Whelan et al.
2002; Fobker, Grotz 2006]. Lishner et al. [1996] nicméné upozornuji, Ze jedinci
se zdravotnimi problémy jsou ve venkovskych oblastech znevyhodnéni ptede-
vsim Spatnou dostupnosti 1ékaiské péce. Vedle ekonomickych a fyzickych (zdra-
votnich) bariér ovliviiuji mobilitu téZ omezeni vdzand na ¢asové rezimy domac-
nosti. V tomto ohledu celi nejvétsim problémiim rodice s malymi détmi, ktefi
museji béhem dne skloubit pracovni a rodinné zdvazky. Jelikoz starost o déti je
iv soucasné spolec¢nosti stile spise zodpovédnosti Zen nez muzi [Valentine 1997;
K¥izkovéa, Vohlidalova 2009], dobra dostupnost matef'ské skolky a pozdéji skoly
usnadfiuje matkdm organizaci pracovnich a kaZdodennich povinnosti vazanych
na domadcnost a péci o rodinu.

3. Zmény v dojizdkovém chovani ¢eské populace po roce 1989

Pred samotnou hloubkovou sondou do kaZzdodenntho Zivota jsou pfedstaveny
zakladni rysy promény dojizdkového chovani obyvatel perifernich obci v Ceské
republice po roce 1989, které vytvareji nezbytny kontextudlni rimec pro p¥ipado-
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vou studii ve vybranych obcich. S ohledem na absenci takto zacilené studie bylo
nutné provést vlastni analyzu zaloZenou na tdajich o dojizdce do zaméstnani
a skol shromaZzdovanych v rdmci popula¢nich cenzti.* Zmény dojizdkového cho-
vani jsou hodnoceny na zdkladé analyzy nedenni dojizdky® a vzdalenosti prace
od domova v pfipadé denni dojizdky do zaméstnani,® které pfedstavuji diilezité
ukazatele pracovni mobility v perifernich oblastech. Klicové otazky, feSené
pomoci analyzy statistickych tidaji o dojizdce, jsou: (1) Jak se lisi dojizdkové
chovani v malych venkovskych obcich od celorepublikového priiméru? (2) Jak je
dojizdkové chovani diferencovédno podle véku a pohlavi? (3) Jak dynamicka byla
proména dojizdkového chovéni v porevolu¢nim obdobi?

Nedenni dojizdka

Ze srovnani zakladnich charakteristik nedennf dojizd’ky a jejtho vyvoje v celé Ces-
ké republice a ve skupiné malych perifernich obci vyplyvaji zietelné rozdily, jeZ
odrédzeji vyznamné zmény v rozmisténi pracovnich pfileZitosti v porevolu¢nim
obdobi a jim odpovidajici zptisob adaptace obyvatelstva. Obdobné jako v pfipa-
dé celé republiky se nedenni dojizdka soustfedi do mladsich vékovych skupin
(20-29 let), intenzivnéji vyjizdéji nedenni formou muZi nez Zeny a osoby s vys-
$im vzdélanim (pfedevsim vysokoskoldci) (tabulka 1, graf 1). Zatimco jesté v roce

* S¢itani lidu, domt a bytt predstavuje jediny dostupny celoplosny zdroj informaci o pro-
storovém pohybu obyvatelstva za praci a do $kol. Pro analyzu promény dojizdkového
chovéni v porevoluénim obdobi byly vyuzity vysledky dvou poslednich cenzt z let 1991
a 2001. P¥imé srovnani vysledki séitani lidu 1991 a 2001 ma fadu tskali [CSU 2004; Hampl
2004; Novéak, Oufednicek 2011]. V prvé fadé doslo ve sledovaném obdobi k vyznamnym
tzemnim zméndm ve vymezeni obci, mezi kterymi je dojizdka do zaméstndni a skol evi-
dovéana (nartst poctu obci z 5768 na 6257). Druhym problematickym okruhem jsou dil¢i
zmény ve zpusobu evidence zaméstnanych osob (napf. Zeny na delsi matefské dovolené
a vojéci). V obou piipadech bylo mozné limity srovnatelnosti datovych vystupti minima-
lizovat diky vyuziti zdkladniho souboru primdrnich anonymizovanych tdaji o dojizdé-
jicich osobach. Pro regionalni srovnani vyvoje dojizdky byly vysledky cenzu z roku 2001
transformovany do tizemni struktury roku 1991.

® Mezi nedenné dojizdéjici byly zahrnuty osoby s jinou nez denni frekvenci dojizdky (oso-
by s neuvedenou frekvenci dojizdky nebyly zapocitiny). Podil nedenné dojizdéjicich je
vztaZen k celkovému poctu zameéstnanych osob. Nedenni dojizdka do zaméstndni je spo-
jena se dvéma specifickymi pracovnimi rezimy. Prvnim a doposud dominantnim reZimem
je situace, kdy vzdélenost mezi bydlistém a pracovistém vede dojizdéjici k pfechodnému
pfenocovani v misté zaméstndni béhem pracovniho tydne. Druhy pracovni rezim je spo-
jen s pfitomnosti na pracovisti pouze ve vybranych dnech a s rozvojem moznosti prace
z domova. Zatimco prvni forma nedenni dojizdky je charakteristicka pro periferni regiony
a oblasti s vysokou nezameéstnanosti, s druhou formou se setkdvime zejména ve velkych
méstech a jejich zdzemich [Novédk, Oufednic¢ek 2011].

¢ Vzdalenost dojizdky do zaméstnani je méfena vzdusnou ¢arou mezi stfedy obce byd-
listé a pracoviste.
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1991 odpovidala intenzita nedenni dojizdky v malych perifernich obcich celo-
republikovému priimeéru, v roce 2001 uz byla situace dramaticky odlisnd. Hlav-
nim odliSujicim faktorem tak byla dynamika probihajicich zmén. Podil nedenné
dojizdgjicich se v Ceské republice jako celku zvysil o 2,5 p.b., aviak v p¥ipadé
malych perifernich obci byl nartst vyssi nez 5 p.b. Obdobné vyrazné vyssi dyna-
miku vykazuje vyvoj nedenni dojizdky u muzti a u osob s vyssim vzdélanim
(tabulka 1). V roce 2001 dosahuje podil nedenné dojizdéjicich muza v malych
perifernich obcich 12 %, v pfipadé vysokoskolakii dokonce témét 15 %.

Nedenni dojizdka do zaméstnani v malych perifernich obcich pfedstavuje
vyznamnou adaptacni strategii reagujici na nedostatek adekvatnich pracovnich
pfilezitosti v misté bydlisté. Ve zvySené mife ji uplatiiuji muzi s vys$sim vzdeé-
lanim v nejmlad$im produktivnim véku. Vyvoj nedenni dojiZdky podle véku
(graf 1) zarovenn potvrzuje charakter nedenni dojizdky jakozto prechodné for-
my migrace [Hampl 2004; Cermék, Hampl, Miiller 2009]. Z &asti totiz s vékem
dochazi k poklesu nedenni dojizdky pravé v dasledku zmény trvalého bydlisté
a odchodem z periferni obce.

Tabulka 1. Nedenni dojiZd'’ka podle pohlavi a vzdélani v roce 1991 a 2001

Ceska republika Malé obce v periferiich
Skupina obyvatel 1991 2001 Zména 1991 2001 Zmeéna
(v %) (v %) (vpb)* (v %) (v %) (Vpb)*
Muzi 6,0 91 31 5,8 12,0 6,3
Zeny 2,7 4,6 19 3,0 7,0 4,0
Zakladni a neukoncené 3,1 49 1,8 2,8 6,3 3,5
TS as es 22 a7 o1 s
gf/’;‘;;sgdeg;lrfs maturitou) 5 g 76 25 60 122 64
Vysokoskolské 5,6 8,1 2,5 8,2 14,4 6,2
Celkem 46 71 2,5 4,6 10,0 5,3
Zdroj: SLDB 1991 a 2001 [CSU 1993, 2003].

Poznamky:

1) Za tcelem vymezeni perifernich tizemi byla vyuZita kombinace dvou aspekti. V prvé
fadé se jedna o populacné malé obce s méné nez 1000 obyvateli, které jsou jako kategorie
nejvice zasaZeny omezenou dostu})nosti pracovnich pfilezitosti a sluzeb. Druhym aspek-
tem je otazka exponovanosti/periferiality, kdy bylo vyuzZito vymezeni zén suburbanizace
[Novéak, Oufednicek, Spackova 2011] a mezi periferni obce byly zafazeny ty, jez nelezi v
suburbanizovanych prostorech.

2) Udaje vyjadtuji podil nedenné dojizdéjicich k celkovému poétu zaméstnanych osob.

* p-b. = procentni bod.
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Graf 1. Nedenni dojiZd'ka podle véku v roce 1991 a 2001
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Zdroj: SLDB 1991 a 2001 [CSU 1993, 2003].

Pozndmka: Nahly nértst nedenni dojizdky v roce 1991 pro vékové kategorie nad 59 let
neni prikazny. S ohledem na vék odchodu do dtichodu v roce 1991 a maly pocet dojizdé-
jicich jiZ prezentované vysledky nejsou relevantni. V roce 2001 je obdobny vyvoj patrny
ve vékovych kategoriich nad 64 let.

Vzddlenost denni dojizdky do zaméstndni

Vzdalenost dojizdky do zaméstnani 1ze pfi kazdodennim cestovani povazovat
za jeden z indikdtort prostorové dostupnosti zaméstnani z mista bydlisté.” Mezi
obecné charakteristiky vzdalenosti dojizdky do zaméstnani, obdobné jako v pfi-
padé nedenni dojizdky, patii delsi dojizdka u muzt, u osob s vy$sim vzdéla-
nim a u dojizdéjicich v mladsim produktivnim véku (tabulka 2, graf 2). Vyraz-
né vétsi vzdalenost dojizdky do zaméstnédni oproti zbyvajici populaci vykazuji

7 S ohledem na ur¢ité nedostatky vazané na zptisob vypoctu vzdalenosti mezi bydlistém
a pracovistém (vzdalenost vzdusnou ¢arou mezi stiedy obci) nejsou pii hodnoceni vzda-
lenosti dojizdky podstatné samotné absolutni hodnoty, ale pfedevsim vzdjemné srovnani
mezi riznymi sociodemografickymi skupinami a jejich vyvojova dynamika v ¢ase. Realis-

vvvvvv

vané cesty, casova nebo finan¢ni naro¢nost, avsak potfebné informace nejsou k dispozici.
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Tabulka 2. Primérnd vzdilenost denni dojiZd'ky do zaméstnani podle pohlavi
a vzdélani v roce 1991 a 2001

Index zmén 2001/1991* Ceska republika Malé venkovské obce
Muzi 115,2 115,9

Zeny 115,8 115,2
Zakladni a neukoncené 109,3 109,2

Stfedni bez maturity 107,3 108,9
(uctiovské, odborné)

Uplné stredni 116,8 119,8

(s maturitou) a vyssi odborné

Vysokoskolské 119,3 128,1

Celkem 114,8 1151

Zdroj: SLDB 1991 a 2001 [CSU 1993, 2003].

Poznamka: * Rok 1991 = 100. Nartst vzdélenosti dojizdky za celou populaci je na prvni
pohled nelogicky nizsi nez u obou pohlavi, coz je dtisledkem vyznamnych zmény ve
struktufe zaméstnanych z hlediska pohlavi (zména poméru mezi muzi a Zenami ve sku-
piné dojizdéjicich). Priimérné hodnoty za celou populaci jsou tak v kazdém sledovaném
obdobi syceny muzi a Zenami odli$né.

Graf 2. Index zmény vzdalenost denni dojiZdky do zaméstnani podle véku mezi lety
1991 a 2001
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Zdroj: SLDB 1991 a 2001 [CSU 1993, 2003].
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vysokoskolaci. Délka denni dojizdky se mezi roky 1991 a 2001 zvysila o témér
15%. Pomérné pfekvapivé nedochazi k vyraznéjsi genderové diferenciaci, vyvoj
je v8ak vyznamné diferencovan podle vzdélani (tabulka 2). V malych venkov-
skych obcich kopiruje vyvoj vzdalenosti denni dojizdky obyvatel podle pohla-
vi a véku celorepublikovy trend. Podstatné rozdily ve vyvoji vzdalenosti denni
dojizdky jsou patrné u vzdélanéjsich dojizdéjicich, zejména u vysokoskoldki.
Zatimco v Ceské republice narostla vzdalenost denni dojizdky vysokoskola-
ki 0 19%, v pfipadé této skupiny v malych perifernich obcich byl nartst do-
konce o 28 %.

Dojizdka do zaméstnani piedstavuje pouze jeden z dil¢ich aspekt(i proble-
matiky mobility a kazdodenniho Zivota obyvatel perifernich venkovskych obci.
Prace piedstavuje jednu a nikoli jedinou z klicovych kazdodennich aktivit, zaro-
ven ekonomicky aktivni obyvatelé tvoii pouze ¢ast venkovské populace. Samotné
udaje o frekvenci a vzdélenosti dojizdky navic zachycuji problematiku kazdo-
denniho Zivota a denni mobility pouze ve velmi hrubych rysech. Na druhou
stranu vSak predstavuji nezbytny kontextudlni i validaéni rdmec pro vysledky
nasledujici pfipadové studie, kterd je zaméfena na hlubsi rozkryti podob a bariér
kazdodenniho Zivota a mobility v perifernich venkovskych obcich.

4. Metodika p¥ipadové studie

Klicovym vyzkumnym néstrojem vyuzitym k dosazeni cild vytéenych v tivodu
pfispévku je pfipadova studie ve vybraném perifernim tizemi. P¥ipadova studie
zde predstavuje hloubkovou sondu do kazdodenni praxe obyvatel vybranych
obci, jez se zaméfuje na identifikaci hlavnich bariér, se kterymi se lidé denné
vyrovnavaji a ndsledné rozkryti adaptacnich strategii, jez k jejich prekondvani
vyuZzivaji. Primarnim ticelem této hloubkové sondy je diikladné porozumét zkou-
manému prostiedi a chovani obyvatel, nikoli snaha o formulaci obecné platnych
generalizaci. P¥ipadova studie jako celek kombinuje poznatky ziskané v ramci
nékolika vyzkumnych aktivit: (1) vyzkumu od stolu (analyza dostupnych sta-
tistickych ddajti, napf. nezaméstnanost, pocet pracovnich pfilezitosti, migrace,
dojizdka do zaméstnani a vefejnd doprava); (2) terénni Setfeni mapujici zaklad-
ni vybavenost obci z hlediska nabidky pracovnich pfilezitosti, sluzeb a doprav-
ni dostupnosti a (3) fizené polostrukturované rozhovory s obyvateli a kli¢covymi
lokalnimi aktéry v obcich.

Uzemi pro pifpadovou studii bylo vybrano na zakladé analyzy statistickych
udaji o nezaméstnanosti, zakladni obéanské vybavenosti, obsluznosti vefejnou
dopravou a ¢asové dostupnosti mikroregiondlnich center realizovanych v ramci
Atlasu socidlné prostorové diferenciace Ceské republiky [Outednicek, Temelova, Pospi-
Silovd 2011]. Vybrané obce Blatno, Tis u Blatna a Vele¢in se nachazeji na Podbofan-
sku, na pomezi tf{ krajii (mapa 1) a pfedstavuji typické zdstupce tizemi vnitinich
periferii Ceské republiky [Musil, Miiller 2008; Novék, Netrdova 2011]. Rovnéz
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Mapa 1. Poloha p¥ipadovych obci
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Zdroj: ArcCR 500.

Poznamka: P¥ipadové obce se nachazeji na pomezi Usteckého, Plzetiského a Stiedo-
ceského kraje. K pocatku roku 2009 Zilo v nejvétsim Blatné 523 obyvatel, v Tisu 94 a ve
Velec¢ing 71 trvale hldSenych rezidentt [CSU 2009].

studie jinych autort potvrzuji pozici vybranych obci jako typickou pro vnitiné
periferni lokalitu, jejiz obyvatelé jsou znevyhodnéni Spatnou dostupnosti prace
a sluzeb [napf. Kuldova 2005; Novy 2008; Novak, Netrdova 2011]. Hlavni cast
vyzkumnych ¢innosti byla realizovadna v pritbéhu kvétna az ¢ervence roku 2009.
Zatimco vyzkum od stolu a terénni mapovani sméfovalo k porozuméni kon-
textu a podminkdam kazdodenniho Zivota v lokalité, fizené rozhovory pfedstavo-
valy stéZejni vyzkumny néstroj pro rozkryti kazdodenni praxe obyvatel a uplat-
tiovanych strategii. Rizené rozhovory byly vedeny se dvéma typy respondenti;
klicovymi lokdlnimi aktéry a obyvateli obci. Celkem bylo uskute¢néno 15 rozho-
vorli s osobami, které maji organiza¢ni, ekonomicky nebo spolecensky vliv na
déni v obcich a zaroven disponuji specifickymi znalostmi o mistnich pomérech
a populaci (tj. starostové a dalsi predstavitelé obci, hlavni zaméstnavatelé, mistni
podnikatelé a zdstupci zdjmovych a obc¢anskych sdruzeni). Rozhovory s klicovy-
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Schéma 1. Propojeni mezi schématy dne a dal$imi sledovanymi otdzkami

Zaznam vcéerejsiho dne Kazdodenni zivot

Schematicky zaznam vcerejsiho dne Okruhy rozsitujicich a doplriujicich otazek

Okruhy zakladnich aktivit
(kde, kdy, jak ¢asto, pravidelnost, dal$i hodnoceni)

domov g.55.6:55 .
zaméstnani
smin. zam&stnani nakupy a zakladni sluzby
nakup 3 g
... 7:00-15:00 Skola, skolka
H doprava
3 16:20-15:50 % ¥ -
e o N posta volny Cas
R 11:30- 12:00 |ékaf a UFady

2 min. X hFisté
16:30-18:00

Podoba dne (¢asova organizace, planovani aktivit)

obvykly x neobvykly pribéh dne

stanice cesty
S ravidelny x nepravidleny ¢asovy rezim
3 hiavni - pésky =t = 4
77> auto Casové ukotvené body
X vediejsi /™ autobus, viak

Zdroj: Vlastni ndvrh.

mi lokalnimi aktéry slouzily pfedevsim k ziskani expertniho pohledu na nejza-
vaznéjsi kaZzdodenni problémy tizemi a jejich disledky pro mistni obyvatelstvo
i fungovani obci.

Druhou skupinu respondentti pfedstavovali obyvatelé pf¥ipadovych obci.
Cilem fizenych polostrukturovanych rozhovort bylo v pfimé interakci s respon-
denty odhalit, jak lidé vnimaji problémy spojené s kazdodennim Zivotem v obci,
a poznat zptisoby, pomoci nichZ se s témito problémy vyrovndvaji. S odkazem
na geografii ¢asu byl dtiraz kladen na ¢asovy a prostorovy kontext dennich akti-
vit obyvatel a existenci riznych typti omezeni vazanych na jejich denni mobi-
litu [Hagerstrand 1970; Jarvis 2005]. V prvni ¢asti rozhovoru byl ve spolupra-
ci s respondenty zkonstruovan schematicky zadznam , vcerejstho dne”. Schéma
zahrnovalo nejdtlezitéjsi denni aktivity respondenta (tj. prdce, ndkup, skola,
lékaf, volny cas) véetné ¢asu a mista jejich realizace a zptisobu dopravnich presu-
ni. Navazujici otdzky sméfovaly k uréeni pravidelnosti/nepravidelnosti dennich
¢asoprostorovych rezimt respondentti a jejich hlavnich determinantti. Celkovou
koncepci konstrukce schematického zdznamu a dopliujicich otdzek pro rozho-
vor ukazuje schéma 1. Ziskand empiricka data, tj. denikovd schémata a zdznamy
rozhovort, byly kategorizovany na zdkladé kombinace nékolika dimenzi — socio-
ekonomické charakteristiky respondenta, druhu a lokalizace aktivity, organizace
dne (rutinnost/variabilita), denniho ¢asového rezimu a zptisobu pfesunti. Cilem

843



Sociologicky casopis / Czech Sociological Review, 2011, Vol. 47, No. 4

nésledné analyzy bylo zachytit na jedné strané spole¢né rysy a obvyklou podobu
kazdodenniho Zivota obyvatel a na druhé strané ilustrovat celou $i¥i vzorcti ¢aso-
prostorového chovéni venkovské populace ve studovanych obcich.

Denikova schémata slouzila primarné jako analyticky ndstroj, ¢ast z nich
pak byla vyuzita pro ilustraci prezentovanych vysledkt studie. Pro dokresleni
ziskanych poznatki a jejich artikulaci jazykem respondentti je text déle dopInén
citacemi z p¥imych vypovédi obyvatel i klicovych aktérii obce. Rozhovor véetné
nékresu byl veden s 41 obyvateli obci riiznych sociodemografickych skupin. Jeli-
koZ rozhovory s dalsimi respondenty nepfindsely nové poznatky, povaiujeme
rozsah ziskanych informaci za dostacujici. Vzhledem k dosaZené skéle vzorcti
kazdodennich aktivit a prostorového chovani jej zdroven povazujeme za teoretic-
ky nasyceny [bliZe napf. Disman 2002].

5. Identifikace hlavnich problém v piipadovém perifernim tizemi

Hlavni problémy, které vnimaji mistni obyvatelé i lokdIni akté¥i, vystihuji cha-
rakteristické rysy vétsiny periferii Ceské republiky (tabulka 3). Z hlediska kazdo-
denniho Zivota se z vypovédi obyvatel a aktérti formuje zdkladni trojahelnik
predstavujici nejdtilezitéjsi bariéry (omezeni) v jejich bézném Zzivoté: (1) nabidka
prace; (2) mistni vybavenost sluzbami a infrastrukturou a (3) vefejna doprava.
V nésledujicim textu jsou bliZe rozebrany vSechny tfi zminéné oblasti.

Omezend nabidka pracovnich pfilezitosti v misté bydlisté a nezbytnost
dalekého dojizdéni, kombinovand s nizkymi platy, pfedstavuje jeden z nejcasté-
ji zmitiovanych komplexti problémi kazdodenniho Zivota, ktery je v rdznych
obmeéndch zminén ve vétsiné rozhovorti. Lokalni nabidka pracovnich p¥ileZitos-
ti je velmi omezend, jenom mezi lety 1991 a 2001 poklesl pocet pracovnich p¥i-
leZitosti v obci Blatno o jednu ¢tvrtinu (z 227 na 170).% V soucasnosti je hlavnim
zaméstnavatelem v Blatné pila, kterd zaméstndva necelych 60 lidi, vétSinou v dél-
nickych profesich bez zvlastnich pozadavki na kvalifikaci. Mési¢ni plat se podle
feditele zdejSitho podniku pohybuje mezi osmi a deviti tisici korun pro nevyuce-
né pracovniky a 14 tisic K¢ pro zameéstnance s vyuénim listem. Podle hlavniho
mistra je prace na pile za takovych podminek vyhodna hlavné pro Zeny, které
,nehledaji vysoké piijmy, spiSe upfednostiiuji blizkost domova a k tomu pfine-
sou domtl néco na pfilepSenou”. Pfestoze sehnat praci v okoli neni jednoduché,

8 Nedostatek pracovnich p¥ileZitosti v misté bydlisté a proménu dostupnosti prace v pfi-
padové lokalité dokumentuji vysledky cenzu. Podil zaméstnanych obyvatel denné vyjizdé-
jicich z obce Blatno vzrostl mezi lety 1991 a 2001 z 37 % na 50 % [CSU 1993, 2003]. Zaroveti
v obci doslo k narfistu primérné vzdélenosti dojizdky do zaméstnani ze 14 na 19km,
ktery souvisi s posilenim vyznamu vétsich a vzdalené&jsich center v dojizdkovych smérech
is diverzifikaci cil pracovnich pohybﬁ Podil obyvatel s nedennim reZimem dojizdky do
zaméstnani vzrostl v Blatné mezi dvéma poslednimi populaé¢nimi cenzy z 10% na 17 %
[CSU 1993, 2003].
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Tabulka 3. Hlavni problémy v pfipadovém tizemi

Pocet aktérti, Pocet obyvatel,

Problém ktefi zminili ktefi zminili Celkem
Doprava Spatna obsluznost
vefejnou dopravou, 8 15 23
nenavazujici spoje
Préace Malo pracovnich
prilezitosti, daleké 6 11 17
dojizdéni za praci
Nizké platy 5 2 7
Vybavenost ~ Chybéjici technické
) 9 2 11
infrastruktura
Nedostate¢na nabidka
potravin a jejich vysoka 4 7 11
cena

Spatna vybavenost
ostatnimi sluzbami 0 8 8
(obchody, skola, htisté)

Nedostate¢ny spolecensky
zivot (akce pro dospélé 0 4 4
i déti)

Obyvatelstvo  Odchod mladych a
vzdélanych lidi

Obec Mala aktivita obce
Nedostatek obecnich byt

Poloha Velka vzdalenost hlavnich
center (velkych mést)

2 0 2

Zdroj: Rizené rozhovory s lokdlnimi aktéry a obyvateli, Cervenec 2009.
Pozndmka: 1. Celkem bylo osloveno 15 aktérti a 41 obyvatel. V tabulce jsou uvedeny

pouze problémy, které zminili alespon 2 aktéfi ¢i 2 obyvatelé. 2. Ciselné tidaje znazormiu-

y

jici etnosti vyjadreni slouzi k zakladnimu orienta¢nimu srovnani jednotlivych vyrokt
(identifikovanych problémti) a v zddném piipadé je nelze chapat jako kvantitativni empi-
ricky materidl.

lokélni zaméstnavatelé se shoduji, Ze schopni a aktivni lidé si zaméstndni (¢i jiny
zpusob obzivy) najdou. Podle majitele lomu v Tisu u Blatna, ktery zaméstnance
pro svtij podnik jen téZko hledd, je , problém v ochoté lidi pracovat, vzit praci, kte-
ra tu je, a pfizplisobit se pozadavkiim zaméstnavatele.” Kvalifika¢ni ndroky pro
préci v lomu nejsou vysoké (staci vyuceni) a minimalni mési¢ni plat dosahuje 14
tisic K¢ Na omezenou nabidku pracovnich pfileZitosti v misté bydlisté obyvatelé

Vv

reaguji dojizdkou do vétsich a vzdalenéjsich center. To vSak v dlisledku nizkych
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mezd v celém regionu neni univerzalnim feSenim, zejména ne pro zaméstnance,
ktefi vykondvaji mélo kvalifikované profese s nejnizsimi vydeélky. Jak vyplyva
z Fizenych rozhovort, pfi hleddni zaméstndni hraje dileZitou roli vztah mezi
vysi mzdy a ndklady na dopravu do zaméstnani. Ackoli ve vétsich méstech jsou
platy o néco vyssi (napf. pro délnické profese v Rakovniku o jeden az dva tisic
korun), dojizdéni se vzhledem k velké vzdalenosti mezi mistem bydlisté a praco-
visté pfesto nemusi vyplatit. ,Dojizdéni je drahé, lidé se sice do aut domlouvaji,
ale nékdy se to stejné kvili nizkym platiim nevyplati,” popisuje situaci majitelka
penzionu v Tisu u Blatna. Stejného nézoru je i starosta Blatna, ,néktefi nezamést-
nani pravdépodobné praci mimo obec nehledaji kvili ndkladné dopravé”. Klico-
vy faktor v diskutované rovnici tak pfedstavuji moznosti dopravy do zaméstnani
ovlivnéné jak dostupnosti vefejné dopravy, tak pfileZitostmi pro spolujizdu (tedy
stejné misto pracovisté, pracovni doba).

Druhou, velmi citlivé vnimanou oblast kazdodenniho Zivota pfedstavuje
rozsah a droveri mistnich sluzeb a nedostatecna technickd infrastruktura (kanali-
zace, vodovod). Za klicovy problém oznacuji shodné obyvatelé vsech tfech sledo-
vanych obci moznost nakupu béznych potravin. Hlavnimi vnimanymi nedostat-
ky jsou podle nich nevyhovujici sortiment vyrobkd, jejich vysoka cena a kratké
oteviraci hodiny. Mobilni ¢ast populace proto v mistnich potravindch nakupuje
jen nejnutnéjsi zbozi denni spotfeby (pecivo, noviny aj.), zatimco tydenni naku-
py obstarava auty v supermarketech ve vétsich méstech, kde jsou niZsi ceny,
vétsi vybér a pfiznivéjsi oteviraci hodiny. ,Do mistntho obchodu chodi hlavné
dichodci, ktet{ kupuji to nejlevnéjsi,” charakterizuje omezenou klientelu majitel-
ka obchodu s potravinami ve Vele¢iné. VySe nastinény vyvoj vérné dokumentuje
typicky priklad kauzalni spirdly, ve které zhorsujici se nabidka sluzeb generu-
je nizsi poptavku, jejimz dlisledkem je dalsi omezeni nabidky sluzeb (oteviraci
doby, sortimentu zboZi ¢i cen vyrobkiti). Provozovani obchodu se jiZ podle mis-
tostarosty Velec¢ina z ekonomického hlediska nevyplati: , mistni obchod provozu-
ji nadsenci, dtichodci, ktefi ho maji ze zvyku.”

Problémy omezené lokalni nabidky pracovnich pfileZitosti a sluZeb, které
nuti obyvatele dojizdét, jsou umocnény nedostatecnou obsluznosti tizemi vefej-
nou dopravou. Ackoli frekvence spojt je podle aktérti i fady obyvatel dostacujici,’
problém predstavuje jejich ndvaznost® a nacasovédni s ohledem na pracovni dobu
nebo kratkodobé navstévy vétsich sidel (napf. 1ékat, ifad apod.). Komplikace
nastdvaji zejména p¥i sménnych provozech, napfiklad cesta na odpoledni sménu
(od 14.00 hod.) do Rakovnika, kde néktefi mistni obyvatelé nachdzeji pracovni

? Pocet spojtt ve vedni den v obci Blatno vzrostl z 49 v roce 1991 na 56 v roce 2009, v Tisu
u Blatna naopak poklesl z 9 na 7 (pocet spojii v béznou stiedu) [CSAD Plzeti 1990; CSD
1990; Chaps 2009].

10 S ohledem na koordinaci vefejné dopravy vnimaji akté¥i negativné krajské hranice. Uze-
mi leZi na pomezi ti{ riznych kraji, o vefejné dopravé v regionu je tedy rozhodovéano ze
tf{ odlisnych mist, pfi¢emz potfebnd koordinace podle mistnich aktérti chybi. Naopak dle
oslovenych aktérii dobfe funguje svoz déti do zédkladnich skol v okolnich obcich.
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uplatnéni, trvéa téméf dvé hodiny namisto obvyklych 45 minut. Pfestoze nabidka
vefejné dopravy je v tizemi srovnatelnd s rokem 1991, v soucasné dobé neni, na
rozdil od minulosti, schopna uspokojit kaZdodenni potieby prostorovych presu-
nu obyvatel. P¥i¢iny soucasné nespokojenosti je proto tfeba hledat v komplexni
proméné podoby kazdodenniho Zivota mistnich obyvatel, ke které v uplynulych
20 letech doslo, a to jak z hlediska prostorového rozmisténi dennich aktivit (misto
zameéstnani, bézného ndkupu, navstévy lékafe apod.), tak z hlediska ¢asovych
reZimt (variabilni zacatek pracovni doby, prace na smény apod.). Pravé komplex-
nimu zachyceni podoby kazdodenniho Zivota riznych skupin obyvatel sledova-
nych obci v kontextu existujicich omezeni bude vénovana nasledujici kapitola.

6. KaZzdodenni Zivot a mobilita obyvatel

Vyse diskutované bariéry, na které musi obyvatelé p¥ipadové lokality v kazdo-
dennim Zivoté reagovat, pfinaseji odlisSné dopady pro rtzné skupiny obyvatel,
pfedevsim v diisledku rozdilné struktury béznych dennich ¢innosti a odlisnych
moznosti dopravy. Na zdkladé obvyklych dennich aktivit a s nimi spojenych
néroktl na prostorovou mobilitu na jedné strané a moznosti, kterymi obyvatelé
disponuji, na strané druhé, byly v tivodni analyze denikovych zdznamt vy¢le-
nény tyto skupiny obyvatel pro podrobnéjsi hodnoceni: (1) pracujici, (2) Skoldci
a studenti, (3) diichodci a (4) matky na matefské dovolené. V nasledujicim textu
jsou vzdy u kazdé ze skupin nejprve zachyceny zakladni rysy podoby bézné-
ho kazdodenniho Zivota, ndsledné je pozornost vénovéana specifickym prvkam
a dil¢im odlisnostem uvnitt dané skupiny obyvatel.

Pracujict

Podoba bézného dne pracujicich je zpravidla velmi rutinni a kromé zaméstnani
obvykle travi vétsinu zbylého ¢asu doma. Zakladnim stavebnim kamenem den-
niho rytmu je pracovni doba. V pfipadé pravidelné pracovni doby jsou si vSedni
dny velmi podobné. Stéle vice osob vSak zac¢ind pracovat na smény a jednotlivé
dny se pak lisi v zavislosti na druhu sménného provozu. Zaroven ustupuje do
pozadi rozdil mezi pracovnim dnem a vikendem. Z hlediska zptisobu dopravy
do zaméstnani pfevazuje osobni automobil. Vefejnou dopravu vyuZzivaji pfede-
vsim lidé, kterym staci k cesté za praci pouze jeden spoj. V pfipadé nutnych pte-
stupti cestuji pracujici vefejnou dopravou jen vyjimecné.

Ze vsech sledovanych skupin obyvatel se pracujici, diky pomérné vysoké
mobilité, dovedou nejlépe vyrovnat s nedostatecnou vybavenosti obce sluzbami.
Skutecnost, Ze museli sviij Zivot pfizptisobit kaZdodennimu dojizdéni za praci,
je pro né velkou vyhodou pfi zajistovani ndkupu zbozi a sluzeb. VétSinu béz-
nych nakupt realizuji v obci, ve které pracuji (zvlasté jedna-li se o vétsi més-
to), a obchody v misté bydlisté vyuZivaji pouze k nepravidelnym nakup@im nej-
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M~ o2

Schéma 2. P¥iklady béZného dne pracujicich osob

Muz, 35 let, zaméstnanec Ceskych drah Zena, 40 let, prodavacka

vlak/autobus

Zena, 45 let, udetni Muz, 24 let, mistr vyroby

DOMOV 2
Veledin N
N 6:30

15:20 |
1

\
\
\

\
AR " 7 14:30 Blatno
15:10( NAKUPY Y~ o
Zihle 14:35 auto

Zdroj: Vlastni Settent, cervenec 2009.

Schéma 3. P¥iklad neobvyklého dne pracujicich s vét§sim poctem stanic

Zena, 41 let, Grednice

7:15
7:05 ...
12:40
DOMOV .
Blatno \\
15:30 / %
/ \ 13:00
,/13:30

........ pééky
- ——— auto

Zdroj: Vlastni Settent, cervenec 2009.
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nutnéjsiho zdkladniho zboZzi. BéZné denni ndkupy jsou doplnény pravidelnymi,
obvykle vikendovymi ,velkymi ndkupy” v hyper- a supermarketech v okolnich
vétsich centrech (nejcastéji Rakovnik, Jesenice, Podbotany, Plzen). Velky nakup je
v naprosté vétsiné ptipadu realizovan s vyuzitim osobniho automobilu.

Volny cas (vecery, vikendy) travi pracujici vétsinou doma, pouze ve vyji-
mecnych pfipadech cestuji mimo obec. Mezi hlavni volnocasové ¢innosti patfi
péce o domécnost, zahradu a dim, v pfipadé muZzt téZ navstéva hospod. Urci-
ta rutinnost vyse nastinéného obrazu trdveni volného ¢asu byva narusena pfi-
leZitostnymi spolecenskymi akcemi v obci (napf. setkavani myslivci, zahradka-
1, Sokola, rybéatské zavody, plesy a zdbavy, sportovni utkani), kterych se vétsina
dotazanych obvykle tcastni. Zakladni rysy kazdodenniho Zivota pracujicich
dokumentuijf p¥iklady prezentované na schématech 2 a 3.

Skoldci a studenti

V Zadné ze studovanych obci v soucasné dobé nefunguje zédkladni skola, proto
Skoldci dojiZzdi do okolnich obci. Vefejnd doprava do zdkladnich skol je vnimana
jako funkéni a odjezdy a prijezdy Skolnich autobusti vyhovuji dobé vyucovani.
Studenti stfednich skol jsou odkazani na klasické spoje vefejné dopravy a jen ve
velmi omezené mife vyuZzivaji spolujizdu s nékterym z rodi¢ti. Nutnost dojizdéni
a zavislost na vefejné dopravé pfedstavuje pro studenty a skoldky vyznamny
limitujici prvek z hlediska jejich prostorovych piesunti a ¢asové flexibility. Zivot
gkolakt a studentt je tak velmi silné vdazan na skolu a misto bydlisté (schéma
4). Zavislost na vefejné dopravé se projevuje zejména v omezenych moznostech
traveni volného ¢asu organizovanou formou (napf. zdjmové krouzky, sportovni
kluby). Organizované volnocasové aktivity, které mohou prespolni Zaci a studen-
ti vyuzivat, totiz musi byt vazany na misto skoly a bezprostiedni dobu po vyuco-
véani. Dojizdéni vefejnou dopravou z domova, popf. pfimo ze skoly s primarnim

Schéma 4. Piiklad denniho pohybu studenta zdkladni a stiedni $koly
Zena, 13 let, student, ZS Zena, 18 let, student, S$

pomov Y%
Blatno \
15:00 7:20

17:10
: 115:30
17:00 1 1% 14:30 >~
, 5:32 SKOLA
ZABAVA Jesenice / ...
Blatno

Zdroj: Vlastni Settent, cervenec 2009.

vlak/autobus
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cilem tcasti v zajmové volnocasové aktivité se v ziskanych denikovych schéma-
tech neobjevuje. Jak vyplyva z uskuteénénych rozhovort, jedinou alternativni
moznosti je vyuziti rodicd, ktefi své déti odvezou automobilem. Specifickou roli
v trdveni volného casu starsich teenagerti hraji obcasné patecni ¢i sobotni vypra-
vy na vybrané akce typu zabava, diskotéka, pfip. koncert do okolnich obci, vyji-
mecné i do velkych mést.

Diichodci

Seniofi predstavuji nejméné mobilni skupinu obyvatel, ktera travi v misté bydlis-
té vétsinu svého ¢asu. Vyznamna ¢ast dtichodcti neopousti sviij byt/dtm po cely
den a cesty mimo domov jsou pro né vyjime¢né. Casto je tomu tak ze zdravotnich
divodt. Na druhou stranu néktef{ seniofi jsou velice ¢inorodi a provozujf rtizné
aktivity v obci (napt. prochdzky, houbafeni, nakupy, navstévy) i mimo ni (napt.
nakupy, 1ékaf). Nepiili§ cetnym, avSak vyznamnym diéivodem cestovani je nav-

Schéma 5. Pfiklady denniho pohybu dtchodct

Zena, 73 let, diichodce Zena, 64 let, diichodce

DOMOV | 800
Vele¢in /- _—
- 8:15
9:30 ~ —
NAKUP
T \_Vele¢in /. pBEky

9:15 vlak/autobus

Muz, 61 let, dlichodce

530 ... 6:10
DOMOV ™ LES
1921?. Blatno 900815 Blatno
3 T 12:20

: 10:15/"NADRAZI

(kamaradi)

: ) Blatno
19:00:_16:00.~ g iM30

HOSTINEC NAKUPY L
Blatno Blatno / ... pé&sky

Zdroj: Vlastni Settent, cervenec 2009.
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Stéva pribuznych, ktefi ziji v nékteré z obci v blizkém okoli. Oproti béznému dni
pracujicich osob a studentti vS8ak nemd bézny den dlichodcti pevny ¢asovy rezim
(schéma 5).

Horsi nabidku sluzeb v obci a nevyhovujici dopravni spojeni lze oznacit
za podstatné bariéry v kazdodennim Zivoté seniorti ve sledovaném tizemi. Malé
nakupy zajistuji seniofi vétsinou v mistnich potravinach, kam chodi pésky, nebo
jezdi na kole. Kvtili nedostate¢né nabidce a vysokym cendm se vsak i oni snazi
obstardvat potraviny formou ,velkého ndkupu” ve vétsich centrech. Pokud maji
dtichodci k dispozici automobil, jehoZ provoz jsou schopni finan¢né pokryt,
mohou si jednoduse zafidit vSe potiebné v okolnich nebo vzdalenéjsich sidlech.
Proto se také seniofi snazi vyuzivat k dopravé vlastni automobil co nejdéle. Vét-
Sina oslovenych seniorti se vsak ze zdravotnich nebo finan¢nich divod nemtize
na samostatnou dopravu osobnim vozem spolehnout, a stdva se proto zavisla
na dal$ich osobach. V této souvislosti se ukazuje jako vyznamny prvek v Zivoté
seniortli rodinnd a sousedska vypomoc pfi ndkupech a cestach do okolnich obci.
Dalsi druh vypomoci seniorim poskytuji samy obce, které napiiklad zajistuji
v rtiznych forméch pro seniory obédy.

Matky na matei'ské dovolené

Provedené rozhovory ukéazaly, Ze osobni automobil hraje vyznamnou roli v den-
nim Zivoté Zen s malymi détmi. Béhem dne totiz musi zkoordinovat jak vlast-
ni aktivity a ¢innosti spojené s chodem domadcnosti, tak i potfeby svych déti.
Dosazitelnost funkci, které nejsou lokalizovany v dochdzkové vzdalenosti od
domova, je vefejnou dopravou vyrazné omezena. Z toho divodu jsou také akti-
vity matek bez pfistupu k automobilu silné vazany na misto bydlisté (schéma 6).
Velmi pozitivné proto hodnoti maminky z Blatna existenci matefské skolky a dét-

Schéma 6. Piiklad obvyklého dne Zeny na matefské dovolené

Zena, 24 let, na matefské dovolené (prodavacka)

_( DoNov NADRAZ]
16:20. sl Blatno
S 14:300 :9:15 -
: oy - 7:25
9:00

15:30 - — 45 7" NAKUP "é;oo
HRISTE Blatno
Blatno

Zdroj: Vlastni Settent, cervenec 2009.
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ského htisté v obci (na rozdil od dal$ich dvou sledovanych obci, kde musi mat-
ky déti do skolky vozit). Rodiny s détmi se velmi aktivné ti¢astni spolecenskych
i sportovnich akei v obci zaméfenych jak na déti, tak na dospélé, a to zejména

diky minimalnim ndrokim na dopravni pfesuny spojené s jejich navstévou.

7. Adaptaéni strategie obyvatel

NejradikaIngjsi strategii, jak se vyporddat s vyse diskutovanymi bariérami v kaz-
dodennim Zivoté, je odchod z lokality. Strategie migrace pfedstavuje, slovy Jarvis
[2005], jednordzové vyznamné Zivotni rozhodnuti sméfujici k zdsadni zméné infra-
struktury kazdodenniho Zivota, které vyuzivaji pfedevsim mladi lidé. Odchod
mladych a vzdélanych obyvatel je mezi mistnimi aktéry vniman jako velice nega-
tivni proces, jehoz pfi¢inou je pfedevsim Spatné pracovni uplatnéni v misté bydlis-
té, kombinované s obtiZznym dojizdénim a nizkymi platy v regionu. Podle starosty
Tisu u Blatna , by néktefi mladi tieba radi zistali, ale kdyZ zde nenajdou préci,
stéhuji se za ni jinam.” ObtiZné dostupna je prace zejména pro osoby s vyssi kvali-
fikaci. Ani mistni elity, jejichZ potomci studuji vysokou skolu, nepfedpokladaji, ze
by se mlada generace po dostudovani do obce vratila. Ze zkusenosti svych synt
potvrzuje diivody odchodu i lesni hospodét z Blatna: ,,vysokoskolaci se tu neu-
platni, odchézeji pry¢, stéhuji se sem jen lidé se vztahem k pfirodé.” TéZ samotni
studenti a mladi lidé dokoncujici studia povazuji odchod do vétsich mést za nut-
nost bez alternativniho feseni. V obcich tak zlistavaji pfedevsim lidé stfedniho
a star$tho véku, s nizsim vzdélanim, ktefi maji moznost do zaméstnani dojizdét.
Za urcity predstupen migrace lze povaZovat nedenni dojizdéni. Pfechod-
né pfenocovani v misté zaméstndni umoziiuje piekonat velkou vzdalenost mezi
bydlistém a sidly nabizejicimi lépe financné ohodnocené pracovni pfileZitosti
(zejména Praha, popf. dalsi velkd mésta). Jak ukazala analyza tdajt o dojizdce
(viz kapitolu 3) i rozhovory realizované béhem terénniho Setfeni, tuto strategii,
podobné jako migraci, voli nejé¢astéji mladi lidé na pocatku produktivniho véku.
Nedenni dojizdéni vSak ve skute¢nosti nepfedstavuje dlouhodobé udrzitelné
feSeni a v fadé piipadti sméfuje k trvalé zméné bydlisté, tj. uplatnéni strategie
odchodu (¢asto prichazi spolu se ,,zakotvenim” vdzaném na zaloZeni rodiny).
Jednim z dalSich zptisobt, jak pfekonat omezené moZnosti pracovniho
uplatnéni v misté bydlisté, je téZ podnikani, které predstavuje specifickou adap-
ta¢ni strategii. , Kdo je schopny a aktivni, vymysli, jak se tu uzivit,” je pfesvédcen
mlady Zivnostnik z Blatna, , podnikani ve sluzbach zaméfenych na mistni obéany
se zde asi moc neuzivi, ale podnikani jiného druhu urcité,” dodava. Rada pod-
nikatelskych ¢innosti neni vdzana na velkd mésta a lze je provozovat v podstaté
kdekoli, véetné malych a odlehlych obci. P¥ikladem mtiZe byt praveé jizZ zminény
zivnostnik, jenz se zabyva restaurovanim historického nabytku. Zakazky ziskava
z Prahy, odkud se pfed deseti lety s rodinou pfistéhoval, ¢i pies reference na svou
dosavadni praci. Potfebny materidl nakupuje nejcastéji pfes Internet. Podobnym
prikladem takto aktivniho pfistupu je rodina provozujici penzion v Tisu u Blat-
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na. VyuZziti pfirodni atraktivity Blatenska vedlo rodinu ke koupi polorozpadlého
objektu a k vybudovani penzionu s restauraci. Hlavni klientelu restaurace tvoti
chatafi a chalupafi, par mladsich mistnich obyvatel, vyletnici, houbafi a nékoli-
krat do roka i myslivci z Némecka.

Spole¢nym jmenovatelem vSech tif vyse diskutovanych strategif je nutnost
urcitého druhu odvahy a odhodléni, které je ¢inni akceptovatelné jen pro omeze-
ny okruh obyvatel (tj. pfedevsim mladé a kvalifikované osoby). Migrace a neden-
ni dojizdéni znamenaji , krok do nezndma”, ktery ve vétsi, ¢i mensi mife p¥ind-
81 zpretrhani vazeb s plivodnim mistem bydlisté, zaloZeni podniku (Zivotnosti)
zase klade zvyS$ené naroky na vlastni aktivitu a sebedtivéru. Pro vétsinu obyva-
tel perifernich obci tak pfedstavuje nejschtidnéjsi strategii kazdodenni dojizdé-
ni do zaméstndni do okolnich sidel. Rozhodujicim faktorem p¥i hleddni prace je
pak rovnovdha mezi vysi nabizenych vydélki a ndkladt na dojizdéni (zejména
finanénich, ale téZ vdazanych na chod domécnosti), kterd byla podrobnéji disku-
tovana v kapitole 5.

Doposud byla vénovédna pozornost pfedevs$im strategiim vdzanym na zajis-
téni obZivy, tj. préci, kterd pfedstavuje stéZejni stavebni aktivitu kazdodenniho
Zivota a zdaroven i jeden ze zdsadnich problémi piipadovych obci. Z pohledu
komplexniho hodnoceni kazdodenniho Zivota je vSak nutno rozsifit diskusi téz
na dalsi diilezité denni aktivity, které souvisi zejména se spotifebou sluZeb. Klico-
vy adapta¢ni mechanismus zde pfedstavuje zvysend prostorovd mobilita jakoZto
vSeobecnd reakce na prostorovou disperzi mist béznych dennich aktivit mimo
misto bydlisté. Néstrojem a zdroven i symbolem moZnosti flexibilniho pohybu,
pfekonani prostorovych neshod a zajisténi bézného chodu domacnosti je osobni
automobil. Automobil je kromé dojizdéni za praci nutny rovnéz k zajisténi naku-
pt, navstév lékare, vzdélavacich instituci a dal$ich obsluznych zafizeni. Z toho
davodu povazuje vétsina lidi v produktivnim véku auto za nezbytnou podmin-
ku, kterd k Zivotu na venkové patfi. V fadé rodin je jeden vtiz nedostacujici pro
zajisténi kazdodenniho chodu domadcnosti (napfiklad v rodinach, kde pracu-
je muz i Zena v jiné obci). Velmi citlivé vnimaji omezené moznosti pohybu bez
automobilu také seniofi, pro které auto pfedstavuje symbol nezdvislosti. PakliZe
viiz vlastni (a zdravotni stav jim umoZzniuje ¥idit), velmi si toho vaZzi a snaZi se jej
vyuzivat, co nejdéle to je mozné.

Vyznam osobniho automobilu v kazdodennim Zivoté obyvatel potvrzuje
piibéh mladé matky na matefské dovolené. Do Blatna (Malméfic) se pfistéhovala
z mésta pred 15 lety, za manzelem, ktery se zde narodil. Méla v8ak svoji podmin-
ku: ,ptijdu za Tebou na venkov, jen kdyZz budu mit vlastni auto”. Diky vlastni-
mu autu je velice mobilni a nezavisld, za praci i sluzbami bez problémt kamkoli
dojede: ,za chvili jedeme na ndkupy do Prahy, v Centru Chodov maji slevy”.
Automobil ji také vyznamné usnadiiuje péci o déti, které miiZe rychle dopravit
do skolky, za kamarady nebo na volnocasové aktivity.

Jiné zptsoby vyrovnani se s prostorovymi neshodami museji nalézt lidé,
ktefi auto nevlastni nebo nemaji dostate¢né finan¢ni prostfedky na jeho provoz,
a rovnéZ osoby, které nejsou ze zdravotnich ¢i jinych dtivodt zptsobilé k fize-
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ni vozidla (napf. stafi lidé, mladdez). Vefejnd doprava, jak jiz bylo diskutovano
v kapitole 5, neni dostatecné flexibilni, a nemtiZze tak uspokojit fadu béznych
potieb ,nemotorizovanych” obyvatel. V pfipadové lokalité se proto v pomérné
velké mife uplatiiuji riizné formy spolujizdy a sousedské vypomoci. Nejcastéji je
spolujizda vyuzivana v ramci rodiny. Denni program jednotlivych ¢lenti domdc-
nosti (rodi¢t, déti/studentt, prarodi¢t) je pak slozité koordinovan a planovan
tak, aby ,nemotorizovani” ¢lenové domdacnosti mohli alespon ¢ast dennich cest
realizovat automobilem jako spolujezdci.

Spolujizda vSak neni omezena pouze na ¢leny domdcnosti. Relativné casta
je pfi cesté do zaméstnani, ackoli klade vysoké naroky na prostorovou i ¢asovou
synchronizaci potfeb dojizdéjicich. P¥ikladem, kdy je spolujizda do zaméstnani
mistnimi obyvateli pravidelné vyuZzivana, je dojizdéni do podniku v Rakovniku,
kde vedeni umoznilo zafazeni zaméstnancti ze sobé blizkych obci do spole¢nych
smén. Dalsi, ¢asto se vyskytujici situaci, je nepravidelnd sousedskd spolujizda,
kdy sousedé z fad studentt a diichodct vyuzivaji pravidelnych cest zaméstna-
nych osob. Posledni, ale velmi dtlezitou formu sousedské vypomoci identifiko-
vanou v pfipadové lokalité pfedstavuje obCasny dovoz ndkupti seniortim.

8. Zavér

Dostupnost funkci a aktivit je ddleZitou soucasti kvality Zivota i vyznamnym
faktorem ovliviiujicim Zivotni Sance lidi [Farrington, Farrington 2005]. Acko-
li poZzadavky na dostupnost se u rtiznych skupin obyvatel Zijicich v rliznych
tzemich lisi, dosaZitelnost zakladnich funkci, tedy préce a sluzeb, predstavuje
jeden z klicovych faktorti socidlni participace a stabilizace populace ve venkov-
skych a perifernich oblastech [Farrington, Farrington 2005; Halseth, Ryser 2006;
Musil 2006].

Tento pfispévek se zaméfil na odhaleni hlavnich omezeni v kazdodennim
zivoté obyvatel perifernich venkovskych obci, pozndni organizace jejich zaklad-
nich dennich ¢innosti a adaptacnich strategii, které vyuZivaji k pfekondvani nedo-
state¢né nabidky pracovnich p¥ilezitosti a zakladn{ ob¢anské vybavenosti v misté
bydlisté. Hloubkova sonda do komplexni podoby kazdodenniho Zivota odhalila
nékteré strategie a dennf praktiky, které jednotlivci a domdcnosti vyuzivaji k pe-
konavani vzdalenosti mezi bydlistém a misty lokalizace pracovni a obsluzné
funkce a jejichz podoba zavisi pfedevsim na stadiu Zivotniho cyklu, socioeko-
nomickém postaveni a véku. Prezentovany empiricky vyzkum chovéani obyva-
tel, vychézejici z teoretického a metodického apardtu geografie casu, tak prispiva
k poznani malo probddané slozky socialni exkluze venkovského obyvatelstva.

Ackoli validita prezentovanych zjisténi je pro ptipadovou lokalitu pomérné
vysokd, formulace obecné platnych zavérh je problematickd. Pfesto vsak reali-
zované Setfeni poukdzalo na nékteré skutecnosti, které lze povazovat za platné
i vjinych perifernich venkovskych oblastech Ceské republiky. Pfedeviim se jedna
o potvrzeni klicového vyznamu mobility pro venkovské obyvatelstvo. Jestlize ve
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méstech je mobilita volbou, v pfipadé venkovskych periferif se jednd o nutnost.
Rtizné formy dojizdky proto predstavuji nejdtilezitéjsi adaptacni strategie jedincti
a domdcnosti vedouci k prekondvani prostorovych neshod mezi mistem bydlisté
a lokalizaci prace a sluzeb. Vedle kazdodenniho cestovani za praci vyzkum pro-
kazal vyznamny ndrtst role nedenni dojizdky do zaméstnani, zejména u mlad-
$ich a vzdélanéjsich obyvatel a u muzt zijicich v malych perifernich obcich. Zde
je tfeba upozornit na potencidlni nebezpeci pro stabilitu a socidlni rozvoj téchto
tzemi, jelikoZ nedenni dojizd’ka funguje jako mechanismus ¢aste¢ného vyclenéni
aktivnich obyvatel z bézZného chodu obce, ¢i jejich koneéného odchodu z ptivod-
niho mista bydlisté.

Obecné jsou lidé Zzijici na venkové ochotni dojizdét do vétsich center za
riznymi funkcemi a aktivitami, klicovym pfedpokladem mobilntho denntho
rezimu je vSak moznost vyuZzivat osobni automobil. Mezi hlavni bariéry denni
mobility jedincti a domacnosti pak patii omezené finan¢ni zdroje, které znemoz-
nuji auto vlastnit, pfip. ,uzivit” (malo kvalifikovani, nezaméstnani lidé, seniofi),
Spatné fyzické zdravi (stafi lidé), ¢i nedostatek kompetenci k fizeni vozu (déti,
mladeZz). Nékteré z téchto bariér by jisté pomohla zmirnit dobfe koordinovand
vefejnd doprava. Pro urcité skupiny obyvatel vsak neni tento zptisob dopravy
schtidny vzhledem k striktné vdzanym ¢asovym rozpoctiim (napi. matky s dét-
mi), ¢i zdravotnim problémtm (napf. staii lidé). Na druhou stranu je obtiznd
dosazitelnost funkci pfekondvéna i jinymi prostfedky nez mobilitou, zejména
rozvinutou rodinnou a sousedskou vypomoci mezi obyvateli (pfedevsim viici
seniortim). Svou podptrnou roli hraji i obce formou poskytovani rtiznych speci-
fickych ,socidlnich” sluzeb.
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